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Prakticky vSechna mésta velikosti
okresniho formatu (o vétsich to plati dvoj-
nasob) se dnes potykaji se znacnym nards-
tem automobilové dopravy. Narist inten-
zit je zplsoben zejména rostouci Zivotni
Urovni obyvatel a jejich naroky na osobni
komfort. Stupen motorizace velmi rychlym
tempem dotahuje evropska mésta zapad-
nich ekonomik a uz dnes neni Zadnou vy-
jimkou vlastnit v rodinach dvé ¢i vice aut.
Vseobecné posilovany trend o exklusivité,
které vlastnictvi automobilu svému uziva-
teli pfinasi, stejné tak i vysoky podil HDP
na samotné vyrobé téchto komodit, Cini
tlak na vyuziti dopravni infrastruktury vice
nez neimérny. Jednoduse feceno, lidé se
odnaucuji chodit pésky.

Tabor je spole¢né se Sezimovo Ustim
a Planou nad Luznici druhou nejvyznamnéj-
si aglomeraci Jihoceského kraje, ktera ma
dohromady cca 50 tisic obyvatel. Dopravni
intenzity zapficinuji, ze toto misto je nejvi-
ce znecisténou oblasti z celého Jihoceské-
ho kraje. Linedrni tvar dopravni sité (viech-
na mésta jsou se svymi ¢tvrtémi na doprav-
ni tepny nabalena podobné jako koralky na
niti) nahrava kumulaci imisi do jednoho sou-
stredéného Useku. Tento problém neni po-
chopitelné ni¢im novym a otazku jak zvlad-
nout mistni pohyb dnes jiz 50 ooo automo-
bild denné fesily radnice uz pred tficeti lety.

Dosavadni trend spocival zejména
v poskytnuti dostatecné nabidky a kapaci-
ty pro provoz osobni automobilové dopra-
vy. Hledaly se moznosti ke zvyseni kapacity
komunikaci, odstavnych parkovist a z toho
vyplyvajici minimalizaci verejnych ploch.
Degradace parteru dosahla v nékterych uli-
cich stavu srovnatelného s Prahou (kterou
v mnoha aspektech povazuji za neinspira-
tivni pfiklad) a z vefejnych prostor se pak
ztracelo to podstatné - Zivot.
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Obr. 1: Stupné znecisténi CR. Zdroj MZP

Tabor ma svilj dopravni skelet zalozeny
na jedné klicové tepné - Budéjovické ulici a je-
jim pokracovani - ulici Sobéslavské. Tyto spo-
juji jizni a severni &ast aglomerace. Caste¢né
hraji svoji roli také jako tranzitni tepny pro vy-
znamnou &ast regionu Jihoceského kraje.

Dopravni situace dosahuje v posled-
nich letech kalamitnich stavd. Kolony auto-
mobilll se prodluZuji o to vice, jak pokracu-
je modernizace dopravnich tah(i (zejména
pak 4. narodniho Zeleznicniho koridoru sité
TEN -T). Nelimérna je i situace s parkova-
nim, které v ramci placenych casti mésta
bézné disponovalo vice jak 100 % obsaze-
nosti (tedy i mimo vyznacené oblasti).

Navrh, jak fesit dopravni kongesce, vy-
plyval z nékolika zakladnich atributd:

1) Zvoli se opacny postup a vidci role vy-
znamu automobilové individudIni dopra-
vy se bude postupné oslabovat.

2) Jakékoliv restrikce v automobilové do-
pravé budou kompenzovany, zejména
pak cili definovanymi ve Strategii rozvoje
vefejné dopravy (MHD).

3) Nebudou nabidnuty Zadné alternativy, kte-
ré by fesily zvyseni kapacity komunikaci pro
automobilovou individual- -

parkovacich mist se vyraznym zplisobem
podili na celkové dopravni délbé svych
uzivateld.

6) Do fesici role byly vtazeny ,Strategie vefej-
né dopravy", spolecné s ,,Parkovaci politi-
kou“ Tyto dva koncepcni dokumenty jsou
od okamzZiku spusténi programu feseny
spolecné. Nas pristup bude komplexni.

7) Akéni faze byly rozlozeny do tfi ¢asovych
os. Kratkodoba (spusténa v cervnu roku
2007), stfednédoba (pfipravné kroky jiz
realizovany, konec do roku 2010) a dlou-
hodoba (do roku 2012).

8) Legislativa, kterd pfikazuje uzivatelim
parkovani na svych pozemcich, bude
mistnimi programy verejnych parkovist
jako moznosti disponibilni nabidky po-
kud mozno co nejvice oslabena. Nemlu-
vé o tom, Ze takova nafizeni, jez navic de-
graduji parter, zejména indikuji problémy
do budoucna - problém regulace dopravy
v centralnich ¢astech mést.

9) Do aparatu radnice byl vnesen projekto-
vy zplsob fizeni. Za realizaci odpovidaji
skupiny pod vedenim externich odbor-
nik&i Mgr. Ing. Radka Cecha, Ing. Otepky,
Ing. Horského (MOZ Conzulting).

10)Znatelné bylo navyseni cen parkovného
a parkovacich karet.

11)Smifili jsme se s faktem, Ze tato opatfe-
ni jsou rozhodné nepopularni a pozitivni
efekt vnimani vefejnosti se nemusi nut-
né dostavit do terminu pfistich voleb.

12)K organtim statni spravy bude pouzit
asertivni pfistup.

Systém parkovaci politiky spociva
v tom, Ze jsou nabidnuty plochy pro parko-
vani v zavislosti na dochazkové vazbé od
popularnich cild a tak je odstupriovanaii je-
jich cenova progrese. Kapacity, které jsou
redukci parkovacich mist ubrany na verej-
ném parteru, jsou nahrazovany systémem
parkovacich dom0. Prozatim mame v pfi-
mé realizaci dva, planuji se dalsi dva. Vzni-
kaji podminky pro tvorbu odstavnych par-
kovist P+R.

Pro strategii vefejné dopravy jsou de-
finovany cile, které maji za tkol udrzet jiz
tak vysokou dopravni délbu cestujicich (cca
45%) a nasledné zvysit jeji podil o dalSich

ni dopravu. =
4) Stizi se podminky propar- [ %‘
kovani na verejnych plo- Flegh

chach (vétsinou prostran-
stvi ulic).

5) S kazdou modernizaci
uli¢niho profilu dojde ke
30-50 % redukci parkova-
cich mist v zavislosti na
mistni situaci. Regulace
parkovani se stala moc-
nym nastrojem ke zklid-
novani dopravni situace.

e S e, EXE

I/ 3

Ackoliv sito fada mést ne- £
uvédomuje, tak feSenim

Obr. 2: Rozptylovd studie mésta Tdbora - zdroj OZP Tébor
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cca 10 %. Aglomerace nabizi komfort MHD
srovnatelny se systémem dopravy mensiho
krajského mésta. Interval spojli na patefni
lince dosahuje prlimérné 5 minut ve Spicce
a 8 minut v dopolednim sedle pracovniho
dne, v ostatnim obdobi pak cca 15 minut.
Na ostatnich linkach se interval pohybuje
mezi 20 a 60 minutami. Na druhou stra-
nu jsou zde velké problémy s pravidelnosti,
sjizdénim voz(i obdobné trasovanych linek
apod. Taktovy jizdni fad s proklady ve spo-
lecné casti trasy byly neznamymi pojmy,
chybi infrastruktura preferencnich pruh(.
Autobusy jsou nasazovany podle potieb
provozovatele. Ekologicky aspekt MHD ve
formé CNG pohon( se teprve rozjizdi. Neli-
bé neseme i podil velkoplosné reklamy, ktera
snizuje celkovy komfort prehlednosti uZiva-
tele. Primarni zisky jsou vykoupeny snizenym
komfortem cestujicich a poklesem dlivéry
MHD cestovat. Také pojem nizkopodlazniho
autobusu netvori ve vozovém parku majoritu
a neni ani optimdlné vyuzivan.

Vsechny napravné kroky jsou ve Stra-
tegii vefejné dopravy spoustény v soubéhu
s Parkovaci politikou v jednotlivych fazich.
Cilem je naucit vefejnost vnimani MHD
jako soucasti moderniho stylu Zivota a pfi-
pravit pro takové vnimani adekvatni pod-
minky. Oblibené klisé, které definuje MHD
jako ,,bidu“ povazujeme za hloupost, kte-
rou je tfeba Gcinnymi kroky a cilenym mar-
ketingem dostat z hlav vefejnosti pokud
mozno co nejdfive.

Pro podporu nasich krok{ probéhla dis-
kuse v ramci méstem organizované besedy
s obcany. Do viech schranek posilame pra-
bézné vyhodnoceni a sumarizaci jednotli-
vych fazi, a to jednoduchou, heslovitou for-
mu. Vime, Ze lidé pfilis nectou a problém
do hloubky studovat nebudou.

Na konci posledni faze by Taborska
aglomerace méla disponovat poklesem in-
tenzit doprav 0 20 %, emisni znecisténi by
mélo byt v normovych limitech, ulice by
mély byt zklidnéné, s rozsifenymi chod-
nikovymi hranami pro cyklostezky, zelen
a mobiliaf. Méli bychom mit vice jak 4 ve-
fejné parkovaci domy s celkovou kapacitou
600 mist a 4 plochy P+R s kapacitou 500
mist v rlznych ¢astech mésta. Ve verejné
dopravé pak plné taktovou MHD s elektro-
nizovanou platformou jizdného, preferenc-
nimi pruhy na viech klicovych dopravnich
tepnach. Tento druh pfistupu povazujeme
za inspirativni i pro jind mésta a po pdl roce
dusevni katarse nabéhu restriktivnich opat-
feni, Zivené notné mistnimi médii, mizeme
situaci vyhodnotit jako stabilizovanou a pfi-
pravenou pro dalsi praci.

Veskeré informace jsou na
www.tabor.cz/doprava

Martin Jirovsky,

mistostarosta mésta

Radek Cech,

predseda dopravni komise rady mésta

llustracni foto: Parkovdni v Tabore. Foto © autori textu
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Koordinacni, poradenské a inzenyr-
ské sluzby zamérené na rozvoj dopravni
infrastruktury a zavadéni inteligentnich
dopravnich systém - zakladni sdéleni
obsahujici shrnuti vsech cinnosti, ktery-
mi se KPM CONSULT, a.s. zabyva. Na jed-
nu z nich jsme se podivali.

Je cernocerna noc, pouze v cestach ko-
leji se odrazi osvétleni nedalekého nadrazi.
Obcas projede po vedlejsi koleji viak. Nase
skupina se pohybuje vedle vylukové koleje,
ktera tuto noc patfi zvlastné vypadajicimu
a zvlastné se chovajicimu vlaku. Jezdi rych-
zda, ze se vznasi na néjakém jiskrivém ko-
berci. Kdyz tiSe pfijede bliz konci poezie, za-
¢ina BROUSENT KOLEINIC.

Technika brouseni koleji zacala ve
vétsim méritku v Sedesatych letech mi-
nulého stoleti v Severni Americe a v Evro-
pé. U nas se provadi od zacatku devade-
satych let. V prvnich letech si kazdy zho-
tovitel staveb zajistoval brouseni sam,
ale s narlstajicim objemem pozadavk{
na tuto technologii vznikla potreba jed-
notného koordinatora, ktery by zpraco-
vaval harmonogramy, organizoval vyluky
a prepravy stroju. Stroj na brousenti zajis-
tuje firma VHC Trade od firmy SPENO IN-
TERNATIONAL SA. Kampan brouseni pro
CR a od roku 2006 i pro SR pro VHC Trade
zajistuje KPM CONSULT, a.s. Kampan je
organizovana jak pro zhotovitele korido-
rovych i nekoridorovych staveb, tak i pro
opravné brouseni udrzujicich jednotek.

Spolecnost KPM CONSULT v ramci
kampané brouseni zajistuje projednani
a zpracovani harmonogramu praci, za-
pracovani vyluk do planu vyluk staveb
i do celkového rocniho planu vyluk, prepra-
vu brusného stroje mezi misty nasazeni,
obsazeni stroje dvéma piloty, nezanedba-
telnou ulohu hraje i tlumoceni mezi osad-
kou stroje a pracovniky zhotovitele.

Brouseni koleji predstavuje posled-
ni stavebni vykon v ramci modernizace
koleje a jeho ukolem je vytvorit dokona-
le hladky povrch a presny tvar kolejnice.
Vlaky, které jedou po upravené koleji, vy-
vozuji minimalni dynamické sily na kolej
a jizda je vysoce komfortni. Zpomaluje se
zhorSovani geometrie, coz vede ke snize-
ni nakladd na nutnou tdrzbu. Dalsim pfi-
nosem predevsim pro Zivotni prostredi je
snizeni hlucnosti a spotreby trakcni ener-
gie pri provozu. Tato technologie je Siroce
uplatriovana na viech dilezitéjsich tratich
v zapadni Evropé a je vysoce efektivni.
Predpoklada se, ze kazda koruna vlozena
do brouseni kolejnic se vrati az pétkrat.

KPM CONSULT, a.s.




